152-518 




WEST GERMANY 
GROUP.. 

CLASS. -.^^S. 
RECORDED 



HASS/* Qll E0229A/21 *DT 2651-520 

Safety insert for tubeless tyre - high pressure air reservoir inside 
wheel rim and connected to tyre interior by pressure control valve 
HASSER 1 1.1 1.76-DT-65 1520 

(18.05.78) B60c-17 
A high pressure air reservoir is fitted inside the wheel 
rim, and inside the tubeless tyre. It is filled via a stub 
set through a hole in the wheel rim, and is connected to 
the inside of the tyre by a pressure control valve. The 
capacity of the reservoir is sufficient to replace air leak- 
ed slowly from the tyre and ensure a safe tyre operation. 

The pressure control valve has a membrane operation 
with a simple assembly unaffected by the rotation of the 
wheel. If the tyre suffers a large leak, the air from the 
reservoir slows the rate of air loss and allows the driver 
to stop the vehicle safely. 1 1 . 1 1 . 76 as 65 1 520 (1 0pp57) 
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Patentanspruche 




1/ Vorrichtung fur Fahrzeugridder bestehend aus Felge, 



Reifen, ventil usv/. , 

gekennzeichnet durch mindestens einen metallischen oder 
nichtmetallischen, festen oder elastischen Druckbehal- 
ter (z.B. Druclcschlauch (2)) mit mindestens einem ein- 
stellbaren Druckausgleicher (z.B. Druckminderer (4)), 
der mit den Druck im Reifen korrespondiert . 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daG der Druckbehalter schlauch- 
ahniich ausgebiidet ist und in der Felge (z".b. Tiefbett) 
angeordnet ist . 

3. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der Druckbehalter auBen 
(oder nach innen weisend) an der Felge vorgesehen ist 

und i.w. der Form eines Freiraums an der Felge ent- 

spricht . 
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4. Vorrichtung nach wenigstens einem cler vorherigen An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet , daB der Druckausgleicher auf 
den verlangten Reifendruck einstellhar ist. 

5. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherigen An- 
sprfiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Einstellen des Lruck- 
ausgleichers von auBen erfolgt und eine entsprechende 
Vorrichtung nach auBen gefiihrt ist. 

6. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet, daB der Druckbehalter raum- 
sparend ausgebildet ist bzw. raumangleichend, bei- 
spielsweise etwa der Form des Tiefbettes der Felge 
entspricht . 

7o Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Druckschlauch (2) 
metallarmiert ist . 

8, Vorrichtung nach v/enigstens einem der vorherigen An- 
sprliche , 
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dadurch gekennzeichnet , daB der Druckausgleicher im 
Inneren des DruckgefaBes vorgesehen ist. 

Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet, daB der Druckausgleicher in 
Wirkverbindung mit dem EinlaBventil (1) steht. 
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Roland Hasse 



8i30 Starnberg, 11. 10. 1976 
Ferdinand-Maria-StraDe 1 8 



Vorrichtung fur Fahrzeu grader 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur Fahrzeug- 
rader bestehend aus Felge, Reifen, Ventil usw. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zu schaf- 
fen, die 

a) der sicherung des Fahrzeuges dient und 

b) den Reif enverschleiB mindert. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe durch mindestens einen 
metallischen oder nichtmetallischen, festen oder elasti- 
schen Druckbehalter mit mindestens einem einstellbaren 
Druckausgleicher f der dem Druck im Reifen zugeordnet ist 
bzw. mit dem Druck im Reifen korrespondiert . 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der 
Zeichnung und Beschreibung. In der Zeichnung ist eine 
mogliche erf indungsgemafle Ausfiihrungsf orm im Prinzip 
dargestellt . 
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Die auf der Zeichnung dargestellte Vorrichtung wird 
beispielsweise im Tiefbett einer Felge montiert und 
besteht hier aus einem EinlaBventil 1, einem Verbin- 
dungsstiick 3 fiir den Druckschlauch 2 und einem Druck- 
minderer 4. Alle Teile sind elastisch und kbnnen eine 
beliebige geeignete Querschnittsform aufweisen. So 
kann der Druckschlauch 2 mit seinem Verbindungsstiick 3 
beispielsweise rund, oval, sehr flach usw. sein; 
zweckmafiig ist er so geformt, da£ er dera Tiefbett der 
Felge angeglichen ist. 



Es gehcrt zur Erfindung, daB z.B. gegeniiberliegend deni 
Druckminderer 4 eine Art Gegengewicht vorgesehen ist, 
um ein Schlagen des Fades bei hoher Tourenzahl zu un- 
terbinden. Dieses Gegengewicht konnte auch an ent- 
sprechender Stelle am Druckschlauch 2 angebracht sein. 

Statt des Druckschlauches kann man auch metallische 
Druckbehlilter ahnlicher Form vorsehen oder z.B. einen 
Druckbehalter, der in den auBeren Freiraum (inn en oder 
auBen) der Felge paBt, ahnlich wie es z.B. Tanks gibt, 
die man in die Felge eines Reservereif ens einsetzt. 

Der in sich geschlossene erf indungsgemaBe Druckschlauch 
2 wird uber das EinlaBventil 1 (dient gleichzeiti[>; zum 
Ablassen der Luft) mit Druckluft gefullt. An den 
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Tunristeilen ist dies bis z.3. zehn atii moglich. An einer 
beliebigen geeigneten Stelle ist ein Druckminderer 4 
vorgesehen. Dieser ist beispielsv/eise auf den Druck ein- 
gesteilt, der in Reifen zu herrschen hat. Sackt nun der 
Druck im Reifen ab , dann isb das Druckmindererventil so 
ausgebildet, dafi es selbsttiitig off net und den vorge- 
sehenen Druck - z.B. 2,5 atii - durch Auffiillen des Rei- 
fens herstellt. 

Es gehort weiter zur Erfindung, dafi das Druckminderer- 
ventil 4 auf einen bestimmten Reifendruck einstellbar 
ist, una es gehort weiter zur Erfindung, daB diese Ein- 
stellung von auben erfolgen kann beispielsweise durch 
Koppelung des Eliekschlagventiles vom EinlaBventil 1 mit 
einer entsprechenden Einstelleinrichtung 5. 

.Venn der Druckbehalter auBen angebracht ist, dann kann 
sine encsprechende Verbindung beispielsweise vom Druck- 
minderer 4 liber einen Schlauch sum EinlaBventil des Rei- 
fens vorgesehen sein. Die Erfindung ist insbesondere 
fiir schlauchlose Reifen gedacht, kann aber auch sinnge- 
miiB in einen Schlauch eingesetzt werden. 

Es ist zu verstehen, dafi durch den konstanten Druck der 
Reifen langer halt, denn den Idealdruck kann man prak- 
tisch nie erreichen, es sei denn, man kontrolliert alle 
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paar Tage den Luftdruck, was ein normal er Autofahrer 
nicht tut. 



Der weitere Vorteil ist darin zu sehen, daB bei einem 
plotzlichen Druckverlust im Reifen dieser eine Weile 
nachgefiillt wird. Da bei einem krassen Druckverlust das 
Nachfiillen einige Zeit beansprucht, sackt der Reifen von 
seinem Normaldruck (z.B. 2,5 atii) doch erheblich her- 
unter und fiillt beispielsweise den Reifen immer so lan- 
ge, daB nur zwei atii Oder noch weniger vorhanden ist. 
Durch dieses Absacken des Druckes merkt der Fahrer die 
Gefahr und kann rechtzeitig anhalten. 

DefinitionsgemaB soil fur die Erfindung gelten, daB als 
Druckausgleicher Jedes Gerat gemeint ist, das in der 
Lage ist, + einem bestimmten AuBendruck (hier Druck im 
Reifen) zu bffnen, wenn ein bestimmter eingestellter 
Druck z.B. im Reifen nicht vorhanden ist, so daB die 
Druckluft aus dem Druckbehalter in den Reifen strbmen 
kann. 



In der Figur ist erkennbar, daB eine Membrane 6 in eine 
Gehause 7 vorgesehen ist. Die Pfeile 8 deuten an, daB 
der Druck im Druckschlauch 2 gegen die Membrane 6 
driickt. Dadurch wird das Ventil 9 (zweckmaBig federbe- 
lastet) geschlossen, sofern bei richtiger Einstellung 
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(siehe Einstellschrau.be 10) der Druck im Reifen genauso 
groS ist v/ie im Vorraum 11. v/ird der Druck im Vorraum 11 
geringer, dann biegt sich die Membrane 6 durch, das 
Ventil 9 wird geoffnet und die Luft kann entsprechend 
dem Pfeil 12 in den Reifen eintreten. Der Reifen 13 
erhalt so seinen vorschrif tsmaBiRen Druck. 
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